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Reifenattfbautrbmmel fifir Meifett mit Radialkarkasse 

Die Erfindung bezieht sich abr eine Reif e^aufbauti*mmei 
ftir Reifen mit Radialkarkasse . 

Aus der F-PS 1 5%3 925 ish eitie Reifenaufbautrdiamel ftir 
ReifTen mit Radialkarkasse bekannt, die folgende Merkmale 
aufweists Bine Hohlwelle, ein erstes Paar von an der Hobl- 
welle verschiebbar mbntierten ringftirmigen Naben, erste 
axiale Spindelmtittern, die mit den ersten Naben fest ver- 
bunden sind t radiale Antriebssegmente , die an den ersten 
Naben getragen sind, erste Drttcklttf tkammern, die zwiscben 
den ersten Naben und den Antriebssegmettten gebildet sind, 
©ine mit den Segment en fest verbundene, aufweitbare Metali- 
armatur, ein zweites Paar ringformiger Naben, die an der 
Hohlwelle verscbiebbar montiert sind und zwiscben den ersten 
Naben, symmetriscU in bezug auf die axnormale mittlere 
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Symmetrieebene der Trommel arigebrdnet sind* zveite Axial- 
mutt erii; die mit dSii zweiten Naben fest verbundea sind , 
gekreuzte Arinpaare , die mit den einen ihrer Enderx mit den 
ztfreiteii Nabeii verbutiden siii& f pirof* ilierte Formgebungsscfgmehie 
die iti der geiiaiiriten Symmetrieebene angeardnet und an den 
atxderen Enden &§r gekreuzteii Ariiipaai?e getrageii sind, eine 
im itifielrgfi dgr Hoblwelle kb axial ^ngebtdnete Atitrifebsspiiidei 
mit Geiwiilden efltgefgeiigesetzter Gaiigrieiituiig: zum Zusammen- 
wirkeii mit d8ii erateri und zweiten Spinde Imut t ern ziim Anriahern 
der ersteii iiiiol zweiteti Nabeii afa die genatitite Symmetrieebene 
und ziim Etitreriieii derseibfeh von dieser^ ein drittes Paar 
axial ver scftiebbarer , ringfSriniger Naben, die an der Aiifieti- 
seite der ers ten Naben y syrametrisch zur genannten Symmetrie- 
ebene angeordnet sind, radiale Spannsegmeate, die an den 
dritten Naben getragen sind und zur Befestigung der zu 
formenden Karkasse mit ibren Wiilsteh zwischen den dritten 
Naben dienen, zweite Drudkluf tkamiriern zwisefaen den dritten 
Naben und den Spannsegmenten, Bihriclitungen zum kinematis clien 
Verbiudeti jeder der dritteri Naben mit einer der ers ten Naben, 
ati den drittett Nabeii getragerie Urns chlage inr i cbt ungen zum 
Urns chlagen der Karkassenlagen um die Wulst kerne urid ziim 
Anbringea der seitlicheii Gummiteile dri den herzustellenden 
Re iron* 

Im ttbrigen sind aus dem zweiten Zusatz PV 175 597 zu 
der genannten F-PS (Z7* November 1^68) Urns chlageinr i chtungen 
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bekatmt, die aus in Axialebenen schwenkbaren Armen bestehen, 
die an ihren, der achsnormalen Mittelebene der Trommel zuge- 
wendeten Enden je eine Rolle tragen und die gegen die 
Syrametriefcbene bin bzw« von dieser fort geraeinsam axial 
verschiebbar sind, 

Bei der oben beschriebenen Relf enauf bautrommel fOr 
Reif eh mit Radialkarkaase we i den die Radialaegmente fttr 
den Antrieb und ftir das Spannen, die tiber den Umfang der 
ersten bzw. dritten Naben regeimSJ3ig verteilt sind f an den 
era ten und zweiten Druckluf tkaramern fur den Antrieb der 
Segmente bei ihren Radialbewegungen keine durchgehenden 
Fl&chen auf, und die Druckluf tkammern bilden daber verbal t- 
nism&flig riBgef ahrdete Telle * . Mit anderen Worten, zwi- 
achen den an einer und derselben Nabe getragenen Segmenten 
sind radiale LUcken gebildet, in die die diesen Segmenten 
zugeordnete Druckluf tkammer im aufgebl&hteh Zuatand einzu- 
treten ver»ag« In den Kanmerwtinden der Luf tkammer bilden 
aich dann Riaae, die auf die Dauer achliefilich zu einem 
Plat z en der Kammerwand fiihren kfcnnen* 

Der Srfindung liegt in erster Linie die Aufgabe zugrunde, 
dieee Nacbteile zu beaeitigen, und die Erf indung a chaff t 
daber eine andere Auabildung der Radialaegmente fttr den 
Antrieb und daa Spannen aowie eine andere Auabildung der 
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diesen Segmenten zugeordneten Antriebsorgane, 

GemaB der Erf indung soli ferner der Antrieb der ersten 
Naben mittels einer Spindel und Spindelmuttern durcli ein 
anderes Antriebssystem ersetzt werden. 

GeraaB der Erf indung 1st ferner eine neue Ausbildung der 
ersten und dritten Naben und der Mittel zura kinematischen 
Verbinden der letzteren vorgesehen. 

Die Erf indung scbaf f t schliefllich eine neue Ausbildung 
der Antriebseinrichtungen fiir die Schwenkarme , die die 
Einrichtungen zura Umschlagen der Karkassenlagen und zum 
Anbringen der seitlichen Kautschukteile an den zu konfektio- 
nierenden Re if en bilden. 



Dies wird gemafi der Erf indung dadurch erzielt, daB die 
Reifenaufbautrommel fiir Re if en mit Radialkarkasse gemafi 
der Erfindung dadurch gekennzeichnet ist, dafl die an den 
ersten Naben getragenen radialen Antriebssegmente und die 
an den dritten Naben getragenen radialen Spannsegmente 
aus in bezug auf die diese tragenden Naben zwischen einer 
Stellung maximaler und einer Stellung minitnaler radialer 
Ausladung entlang in bezug auf die Achse der Trommel radial 
aus warts und gegen die achsnormale Symmetrieebene der Trommel 
gekriimmter Bahnen bewegbaren Nocken bestehen und dafl den 

- k - 

109851/1041 

mto2^M jmwm ' original inspected 



2124273 

von den ersten una dritten Naben getragenen Nocken ein 
erstes bzw. zweites Paar ringf ormiger , angetriebener 
Schubglieder, die einzeln auf je einer der ersten bzw. 
dritten Naben verschiebbar montiert sind, zugeordnet sind, 
so dafi sie bei ihrer Verscbiebung in axialer Richtung gegen 
die Symmetrieebene der 'Trommel die Nocken in ibre Stellung 
maximaler radialer Ausladung mitnehmen. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
1st jeder Nocken mit seinem einen Ende an dem zugeordneten 
Scnubglied angel enkt und mit einem in bezug auf die Achse 
der Trommel radial auswarts und gegen die achsnormale 
Symmetrieebene der Trommel gekrummten Funruugsscblitz aus-.~ 
gestattet, der mit einer an der Nabe, an der der Nocken 
montiert ist, getragenen Rolle zusammenwirkt , die im Verein 
mit den Enden des Fubrungsschlitzes die Stellungen maximaler 
und minimaler radialer Ausladung des Nockens bestimmt. 

In der Zeicbnung ist eine bevorzugte Ausfilnrungsf orm der 
Erfindung beispielsweise dargestellt. 

Pig. 1 ist ein Axialschnitt durcb den mittleren und den 

rechten Abschnitt einer Aufbautrommel fur Reifen mit 
Radialkarkasse gemaD der Erfindungi 
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Fig. 2 1st- ein die Fig. 1 erganzender Axialschnitt durch 
den linken Abschnitt der Trommel; 



Fig. 3 bis 6 sind Axialschnitte ahnlich Fig. 1 zur Veran- 
schaulichung der einzelnen Stellungen, die die im 
rechten Abschnitt der Trommel liegenden Organe im 
Verlauf des Arbeit sganges des Urns chlagens der Kar- 
kassenlagen des zu konfektionierenden Reifens ein- 
nefamen, wobei die Fig. 5 und 6 nur einen Teil dieser 
Organe zei gen; 

Fig. 7 bis 9 sind Axialschnitte ahnlich Fig. 1 zur Veran- 

schaulichung der einzelnen Stellungen, die die Organe 
im rechten Abschnitt der Trommel im Verlauf des An- 
bringens der seitlichen Kautschukteile des zu kon- 
fektionierenden Reifens einnehmen, wobei die Fig. 8 
und 9 nur einen Teil dieser Organe zeigen; und 

Fig.7l-zeigt ein Detail aus Fig. 7. 

In Fig. 1 und 2 1st im Axialschnitt eine Reifenaufbau- 
trommel fiir Reifen mit Radi alkarkas s e gem&fi der Erf indung 
dargestellti die Trommel 1st an einer Hohlwelle 1 montiert 
und weist einen mittleren Abschnitt a und zwei seitliche 
Abschnitt e b auf , deren drsterer zur Aufnahme der Karkasse 
des zu formenden Reifens und deren letztere, die beiderseits 
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des mittleren Abachnittes a symmetrisch in bezug auf die 
achsnormale Syrametrieebene X-X der Trommel angeordnet sind, 
zum Tragen der Enden der Karkassenlagen und der seitlichen 
Kautschukteile des zu formenden Reifens bestimmt sind* Aus 
Plat zgr linden 1st auf der Zeichnung nur der oberhalb der 
Langsachse Y-Y bef indliche Tell der Trommel dargestellt, ob- 
wohl natiirlich die Trommel ein Drehkorper mit Y-Y als Achse 
1st* Da die beiden seitlichen Abschnitte b der Trommel genau 
ubereinstimmen, gemi'gt im folgenden die Beschreibung nur 
der rechten H&lfte der Trommel* 

Der mittlere Abschnitt a der Trommel we 1st im wesentlichen 
eine aufweitbare Metallarmatur 2 auf, die im Ruhezustand 
zylindrisch ist und mit jedetn ihrer Enden an einem von zwei 
radialen Antriebssegmenten 3 und 3a befestigt 1st. Diese 
aufweitbare Metallarmatur ist in bezug auf die Langsachse 
Y-Y der Trommel radial nach auOen zu verformbar mitt els einer 
Anpassungsvorrichtung, bestehend aus zwei ringformigen Naben 
h und 4a f die an der Hohlwelle 1 axial verschiebbar sind und 
an denen einander kreuzende Paare von Arraen 5 und 5a ange- 
lenkt sind, die Pormgebungs s egment e 6 tragen, die in der 
achsnormalen Syrametrieebene X-X der Trommel angeordnet sind* 
Der mittlere Teil der Jtuf weitbaren Metallarmatur 2 ruht auf 
diesen Pormgebungs segment en 6, die dazu bestimmt sind, diesen 
mittleren Teil unter der Wirkung der Annaherung der beiden 
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Naben 4 und kst gegen die Mittelebene X-X der Trommel In 
bezug auf die Langsachse Y-Y der Trommel radial nach auften 
zu schieben. Die Annaherung der beiden Naben 4, 4a erfolgt 
unter detn Antrieb durcli Spindelmuttern 7 und 7a, die mit 
Gewinden entgegengesetzter Grangrichtung im GewindeeingrifT 
stehen, die an einer Antriebsspindel 8 gebildet sind, die 
im Inneren der Hohlwelle 1 koaxial angeordnet ist. In einer 
Langsnut der Hohlwelle 1 sind Gleitstiicke 9 und <?a gefiihrt, 
die je an einer der Spindelmuttern 7 und ?a derart befestigt 
sind, dafi sie diese an einer Drehung hindern, so da£ diese 
bei Drehung der Antriebsspindel 8 zwangslaufig axial ver- 
schoben verden, Im ubrigen sind die Gleitstiicke 9 und 9a 
mit je einer der Naben 4 und 4a verbundeix, so daii sie auf 
diese die Axialbewegungen der Spindelmuttexm 7 und 7a uber- 
tragen. Die aufweitbare Me tall wand besteht aus aufweitbaren 
Blattfedern 10, die mit ihren einen Enden bei 1 1 an den An~ 
triebssegmenten 3 und 3a angelenkt und mit ihren anderen 
Enden an den Formgebungs segment en 6 befestigt sind. Die 
Blattredern 10 konnen in der in der obengenannten Patent- 
schrift und auch in der franzosischen Zusatzpatentschrif t 
PV 175 506 (27. November 1968) beschriebenen und dargestellten 
Weise ausgebildet sein. Die Blattfedern kSnnen von einer ela- 
stischen, hohlzylindriscfhen Wand 21 umhiillt sein, der en Ende an 
Halteeinrichtungen 22 der Antriebssegmente 3 und 3a befestigt 
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sind utid deren mittlerer Abschnitt mit einetn Zentrierbund 
23 ausgestattet ist, dor radial nach innen vorspringt und 
in eine in der Auflenflache der Formsegmente 6 gebildete, 
ent spre chende Nut eingreif t . 

jeder seitliche Abschnitt b der Trommel gemaB der Er- 
findung weist im wesentlichen folgende Telle auf : Eine 
ringformige Nabe 24 (oder 24a) , die an der Hohlwelle 1 
versclxiebbar montiert ist und die die Antriebssegmente 3 
(oder 3a) tragt, eine weitere, ringformige Nabe 25 (oder 25a), 
die in bezug auf die Nabe 24 (oder 24a) axial verschiebbar 
ist und die radial en Spannsegmente 26 (oder 26a) tragt, die 
dazu bestimrat sind, die Karkasse des zu formenden Reifens 
mit ibren Wiilsten zwischen den beideu Naben 25 und 25a 
festzulegen. Die beiden Naben 24 und 24a, wie auoh die Naben 
25 und 25a sind in bezug auf die acbsnormale Mittelebene X-X 
der Trommel symmetrisch* Die beiden letzteren Naben tragen 
im iibrigen Einrichtungen zum Umschlagen der Karkassenlagen 
um die ¥ulstkerne und zum Anbringen der seitlichen Kautsehuk- 
teile des zu konf ektionierenden Reifens, und diese Einrich- 
tungen sind in ihrer Gesamtheit mit den Bezugszeichen 2? 
und 27a bezeichnet . 

jede ringformige Nabe 24 (oder 24a) ist in der der achs- 
normalen Mittelebene X-X der Trommel abgewendetenRichtung 
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durch eine Futterhulse 28 (odor 28a) verlangert t die auf 
der Hohlwelle 1 gleitfahig ist, und die mit einem ringforrai- 
gen Teil 29 (oder 29a), der mit der Welle 1 fest verbunden 
ist, eine Hingkammer 30 (oder 30a) begrenzt , die an eine 
Druckmi 1 1 elque lie (nicht dargestellt) anschlieflbar ist, so 
dafl die Futterhulse 28 (oder 28a) in der Achsrichtung von 
der Ebehe X-X fort bewegbar ist, wenn die Ringkamraer mit 
Druck beaufschlagt wird. Auf den. ringformigen Teil 29 (oder 
29a) ist eine Mutter 31 (oder 31a) aufgeschraubt , die fur 
die Futterhiilse 28 (oder 28a) einen die Axialbewegung be- 
grenzenden Anschlag bildet, wenn die Kamraer 30 (oder 30a) 
unter Druck gesetzt wird* Die Einstellung der Mutter 31 bzw. 
31a gestattet es die Breite a des mittleren Teiles der 
Trommel in solcher Weise zu verandern, daB diese den Kar- 
kass enabme s sungen des zu formenden Reifens anpaBbar ist* 
Zwischen der Futterhulse 28 (oder 28a) und dem ringfbrmigen 
Teil 29 (oder 29,a) ist eine Feder 32 (oder 32a) eingefiigt, 
die die Futterhiilse 28 (oder 28a) gegen die Mittelebene X-X 
bringen soli, wenn die Kammer 30 (oder 30a) drucklos 1st* 
Bine weitere Mutter 33 (oder 33a) ist auf der Mutter 31 
(oder 31a) aufgeschraubt, und dient als axial einstellbarer 
Anschlag, der im Verein mit mindestens einem Arm 34 (oder 
3^a) der Futterhiilse 28 (oder 28a) die Axialverschiebung 
dieser Futterhulse in Richtung gegen die Mittelebene X-X 
unter der Wirkung der Feder 32 (od er 32a) begrenzt • 
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Jede ringf ormige Nabe 25 (odor 25a) 1st zu einem Tragring 
oder ringf orraigen Abschnitt 35 (oder 35a) ausgebildet, der 
die Futterhiilse 28 (oder 28a) umgibt und der auf der Futter- 
hulse zwischen zwei Grenzstellungen verachiebbar 1st, in * 
der en i e? r s i eh von der Mittelebene X-X der Trommel entfemt 
befindet (Fig. 1 und 2) und in deren anderer er sich in der 
Nabe dieser Mittelebene X-X befindet (Fig, 3) • Der Tragring 
oder ringformige Tragabschnitt 35 (oder 35a) 1st axial in 
seine erste Grenzstellung .mitt els einer Feder 36 (oder 36a) 
belastet, die zwischen dem Tragring 35 (oder 35a) und die 
Futterhiilse 28 (oder 28a) eingesetzt ist, Im tibri gen ist 
zwischen dem Tragring 35 (oder 35a) und der Futterhiilse 28 
(oder 28a) eine Ringkammer 37 (oder 37a) gebildet, die mit 
einer Druckmittelquelle (nicht dargestellt) verbindbar ist, 
mitt els welcher der Tragring 35 (oder 35a) entgegen der 
Rttckholkraft der Feder 36 (oder 36a) axial in seine zweite 
Grenzstellung verachiebbar ist, 

Gem&fi einem der Merkmale der Erfindung sind die radialen 
Antriebssegmente 9nund 3a wie auch die radialen Spannsegmente 
26 (oder 26a) von Antriebsnocken bzw, Spannocken gebildet, 
die in bezug auf ihre sie tragenden Naben 24, 24a und 25, 
25a zwischen einer St el lung minimaler radialer Au.dladung 
(Fig. 1 und 2) und einer Stellung maximaler radialer Aus- 
ladung (Fig, 3 fiir die Antriebsnocken 3 und 3a und Fig, h 
fiir die Spannocken 26 und 26a) entlang einer in bezug auf 
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die L&ngsachse Y-Y der Trommel radial nach auflen und gegen 
die achsnormale Mittelebene X-X der Trommel hin gekrummten 
Bahnen bewegbar sind. Die Bewegungen der Nocken 3 und 3a 
erfolgen unter dein Antrieb durch ringformige Antriebsschub- 
glieder 38 bzw. 38a, die an den Futterhtilsen 28 bzw. 28a 
verschiebbar montiert sind, so daB sie bei ihrer Vers chiebung 
in axialer Richtung gegen die Mittelebene X-X hin diese 
Nocken 3 und 3a in ihre Stellung maxinialer radialer Aus- 
ladung be we gen ♦ In gleicher Weise erfolgen die Bewegungen der 
Nocken 26 und 26a unter dem Antrieb durch angetriebene ring- 
formige Schubglieder 39 bzw. 39a, die verschiebbar an den 
Naben 25 bzw. 25a derart montiert sind, daB sie bei ihrer 
Axialbewegung gegen die Mittelebene X-X hin die Nocken 26 
und 26a in ihre Stellung maximal er radialer Ausladung mit- 
nehmen. Jedes ringformige Schubglied 39 (oder 39a) 1st fest 
mit einem Rihgkolben kO (oder 40a) eines Ringzylinders ver- 
bunden, der in dem Tragring 35 (oder 35a) gebildet ist und 
der derart betatigbar ist, daB er das Schubglied 39 (oder 39a) 
gegen die Mittelebene X-X unter Uberwindung der Wirkung einer 
RUckholfeder 41 (oder 41a) axial verschiebt, so daB die 
Spannocken 26 (oder 26a) in ihre Stellung maximaler radialer 
Ausladung mitgenommen werden. Das Schubglied 38 (oder 38a) 
ist verschiebbar an der Futterhttlse 28 (oder 28^) der Nabe 
2k (oder 24a) montiert und ist auf der Balm des Tragringes 
35 (oder 35a) derart angeordnet, daB e* bei Verschiebung des 
Tragringes 35 (oder 35a), in axialer Richtung gegen seine 
zweite Grenzstellung axial gegen die Ebene X-X verschoben 
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wird und dabei die Antrietosnocken 3 und 3a in ihre Stellung 
maximal er radial er Ausladung mitnimmt. 

Die Antriebsnocken 3 und 3a sine! mit ihren einen Enden 
aa den ringf drmigen Schubgliedern 38 bzw f 38a angelenkt. Im 
ttbrigen 1st jeder Nocken 3 oder 3a rait einem Ftthrungsschlitz 
42 Oder 42a ausgestattet, der in bezug auf die Aclxse Y-Y 
dor Trommel radial nach auBen zu und gegen die Mittelebene 
X-X gekrUmmt ist und mit einer an der Nabe 24 oder 24a ge- 
trageneti drehbaren Rolle 43 oder 43a zusammenwirkt , die im 
Verein mit den Schlitz enden die Stellungen maxiraaler und 
minimal er radialer Ausladung des Nockens 3 oder 3a bestimmt. 
In gleicher Weise sind die Spannocken 26 und 26a mit ihren 
e inen Enden an den ringftfr mi gen Scbubgliedern 39 bzw. 39a 
angelenkt ♦ Im iibrigen ist jeder Nocken 26 oder 26a rait einem 
Fxihrungs s cbl it z 44 oder 44a ausgestattet, der in bezug auf 
die Achse Y-Y der Trommel radial ausw&rts und gegen die 
Mittelebene X-X gekrummt ist und mit einer an der Nabe 25 
oder 25a getragenen drehbaren Rolle 45 oder 45a zusamraen- 
wirkt, die zusammen mit den Enden des Schlitzes die Stellungen 
maximaler und minimaler radialer Ausladung des Nockens 26 
oder 26a bestimmt. Bei den Radialbewegungen der Antriebs- 
nocken 3 und 3a werden die Enden dieser Nocken, an denen 
die Enden der aufweitbaren Armatur 2 befestigt sind, deutlich 
unter rechtem Winkel zur Achse Y-Y der Trommel verschoben. 
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Werni die Antriebsnocken 3 und 3a und die Spannocken 26 und 
26a sicti in ihrer Stellung maximaler radialer Ausladung 
beflnden, sind die Endea der Antriebsnocken 3 und 3a, an 
denen die End en der aufweitbaren Armatur 2 befestigt sind, 
von der Achse Y-Y der Trommel weiter entfernt als die be- 
nachbarten Enden der Nocken 26 und 26a, so daX3 eine Stufe 
oder Schulter 46 oder 46a (Fig* 4) gebildet ist. 

Im ubrigen tragt jedes der Scbubglieder 38 und 38a min- 
destens einen Verriegelungsdauraen 47 oder 47a, der in dem 
Scbubglied 38 oder 38a radial gefuhrt ist und mit einer in 
der zugeordneten Futterhiilse 28 oder 28a vorgesehenen Ein- 
kerbung 48 oder 48a zura EingrifT bringbar ist, vena das 
Schubglied 38 oder 38a von dem Tragring 35 oder 35a gegen 
die Mittelebene X-X verschoben wird und dieser letztere in 
seiner zweiten Greiizstellung eintrifft, so dafl dann das 
Sclmbglied 38 oder 38a und die Futterhiilse 28 oder 28a 
wahrend der Veiterbe^regung der letzteren in axialer Riohtung 
gegen die Ebene X-X miteinander Test verbunden sind. Die 
Entriegelung des Dauraens 47 oder 47a kann mittels eines 
Ringkolbens 49 oder 49a erfolgen, wobei der Ringkolben und 
der Verriegelungsdaumen komplementare Kegelflaiclien aufveisen 
so daB bei einer Verschiebung des Entriegelungskolbens gegen 
den Daumen der EingrifT der komplementaren Kegel? lichen 
ein Heben des Daumens bewirkt, so dafl dieser die Einkerbung 
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48 oder 48a verlaflt, Der Kolben 49 oder 49a spiel t axial 
In einem ringf orraigen Hoklraum, der zwischen dem Schubglied 
38 oder 38a und der Futterbiilse 28 (oder 28a) gebildet ist, 
und teilt die sen Hohlraum in zwei Ringkatnmern, der en eine 
50 (oder 50a) mit einer (nicht darges tell ten) Druckmittel- 
quelle derart verbindbar ist, dafi der Ringkolben 49 (oder 49a) 
in Richtung des Daumens 4? (oder 47a) verschoben wird, ura 
die Entriegelung des Daumens 47 (oder 47a) zu bewirken. Im 
iibrigen ist in der anderen Eammer des ringf ormigen Hohlraums 
ein Amialanschlag vorgesehen, der derart angeordnet ist, dafi 

nach Entriegelung des Daumens 47 (oder 47a) durch den 
Kolben 49 (oder 49a) der Kolben mit dem genannten Anschlag 
zur Bertthrung kommt und das Schubglied 38 (oder 38a) in 
axialer Richtung in die der Mittelebene X-X abgewandte Rich- 
tung verschiebt, wodurch die Antriebsnocken 3 (oder 3a) 
in ihre Stellung minimaler radialer Ausladung zuriickgef uhrt 
werden, Im iibrigen ist jede Nabe 25 (oder 25a) mit raindestens 
einer zur Achse Y-Y der Trommel parallelen Stange 51 (oder 51a) 
ausgestattet , die derart betatigt 1st, dafl sie mit dem Ent- 
riegelungskolben 49 oder 49a zur Bertthrung gelangt , wenn die 
Nabe 25 oder 25a aus ihrer ersten Grenzstellung gegen ihre 
zweite Grenzstellung verschoben wird, wodurch die komplementaren 
KegelflSchen des Verriegelungsdaumens 4? oder 4?a und des 
Entriegelungskolbens 49 oder 49a aufier Eingriff gebracht werden 
und auf diese Veise die Verriegelung des Schubgliedes 38 
oder 38a -der zugeordneten Futterbiilse 28 oder 28a ermoglicht 
wird. 
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Im iibrigen bestehen, vie dies an sicli aus der franzosiscfcen 
zweiten Zusafczpatentschrif t 1 75 50? an sich bekannt 1st, 
die Einr i chtungen 2? und 27a zum Umschlagen der Karkassen- 
lagen und zum Anbringen der seitlichen Kautschukteile des 
zu konfektionierenden Reifens aus zur Achse Y-Y der Trommel 
parallelen Armen 52 oder 52a t die unter der tfirkung von nun 
eingehend zu beschreibenden Antriebseinrichtungen in axialen 
Ebenen schwenkbar und gemeinsam axial gegen die Mittelebene 
X-X hin bzw* von dieser fort bewegbar sind. Die Arme 52 
(oder 52a) sind in einem ihrer Zwischenpunkte, der ihrem 
von der Mittelebene X-X am weitestens entfernten Ende benacfc- 
bart 1st, an einer Hiilse 53 (oder 53a) angelenkt, die auf 
dem Tragring 35 (oder 35a) axial verschiebbar ist. Zwischen 
dies em Tragabs chni 1 1 und der ihm zugeordneten Hiilse 53 
(oder 53a) sind zwei Ringkammern gebildet, die in Achs- 
ricbtung voneinander durch einen Bund 54 (oder 54a) an dem 
ringfbrmigen Tragabschnitt 35 (oder 35a) getrennt sind, und 
diese Karamern sind wahlweise an eine Druckmi ttelquelle an- 
schlieflbar, urn die Hiilse 53 (oder 53*) an dem zugeordneten 
ringfarmigen Tragabschnitt in Richtung zur Mittelebene X-X 
oder in der entgegengesetzten Richtung axial zu verschieben* 
Auf diese Weise konnen die Arme 52 (oder 52£) gemeinsam 
gegen die Mittelebene X-X oder von dieser fort axial ver- 
schoben warden, Xm iibrigen 1st ein Kranz oder Ring 55 (oder 
55a) auf der Hiilse 53 (oder 53a) axial verschiebbar, und 
seine Stirnflache, die dem von der Mittelebene X-X am 
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weitesten entfernten Ende der Arme 52 (oder 52a) zugewendet 
1st, weist eine ringf Srmige Aussparung 56 (oder 56a) von 
V-fdrmigem Querscbnitt auf, des sen von der Achse Y-X der 
Trommel weiter entfernte, geneigte Wand zum Zusammenwirken 
mit dem Ende der Arme 52 (oder 52a) bestimmt 1st. Die gegen- 
ttberliegende Stirnf lstcbe des Krauzes 55 (oder 55a) 1st mit 
einem Ringkolben 57 (oder 57a) eines Ringzylinders verbunden, 
der im Inneren der Hulse 53 (oder 53a) gebildet ist and 
derart ausgebildet ist, dafi er den Kranz utiter Uberwindung der 
Rttckbolkraft einer Peder 58 (oder 58a) gegen die Mittelebene 
X-X bin verscbiebt. Auf diese Weise ist es durcb Betatigung 
des Kolbens 57 (oder 57a) moglicb, die Arme 52 (oder 52a) urn 
ibre Gelenkacbse 59 (oder 59a) unter ttberwindung der Ruck- 
bolkraft einer zwischen jedem Arm 52 (oder 52a) und der 
Hiilse 53 (oder 53a) eingesetzten S cbr aubenf eder 60 (oder 60a) 
zu scbwenken. Anstelle der Federn 60 und 60a kSnnten, wie dies 
in dem genannten zweiten Zusatz PV-175 507 zu der genannten 
franzosiocben Patents cbrift bescbrieben ist, elastiscbe, bohl- 
zylindriscbe Vande vorgeseben sein, die die Arme 52 bzw* 52a 
umgeben und mit ibren Enden einerseits an den Spannsegmenten 
26 und 26a und mit ibren anderen Enden an den Arraen 52 und 
52a, beispielsweise in der Nahe ihrer Schwenklager 59 oder 59a 
befestigt sind* 

Xm folgenden wird nun die Virkungsweise der Aufbautrommel 
fttr Luf treifen rait SAdialkarkas s e nacb der Erfindung an Hand 
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der Figo 3 bis 9 beschrieben. Es wird nur die Wirkungsweise 
des Mittelabschnittes der Trommel sovie ihres rechten seit- 
lichen Abschnittes beschrieben, da die Wirkungsweise des 
linken seitlichen Abschnittes der Trommel der des recti ten 
seitlichen Abschnittes identisch ist und mit dieser synchro- 
nisiert ist* 

Wis Pig* 3 zeigti wird die Ringkammer 30 mit Druck beauf- 
schlagt, urn die Futterhiilse 28 unter tlberwindung der Kraft 
der Feder 32 gegen die Anschlagmutter 31 hin zu verschieben* 
Die Ringkammer 37 wird mit Druck beauf schlagt , urn den ring- 
fcSrmigen Tragalaischnitt 35 in seine zweite Gr enzs t e 1 lung , 
d.h. in Richtung gegen die Mittelebene X-X, zu verschieben. 
Dies hat die Wirkung, dafl das Schubglied 38 in der gleichen 
Richtung axial verschoben wird und dabei die Antriebsnocken 
3 in ihre Stellung maximaler radialer Ausladung mitnimmt* In 
dieser Stellung gelangt der Verriegelungsdaumen kj zum Ein- 
griff mit der Einkerbung *f8 (Fig* 1 ) der Futterhiilse 28 und 
stellt auf diese Weise eine feste Verbindung zwischen dem 
Schubglied 38 und der Futterhiilse 28 her. Durch die Verriege- 
lung des Dautttens kj an der Futterhiilse 28 wird der Mittelab- 
schnitt a der Trommel in der in Fig. 3 dargestellten Stellung 
gehalten. Es ist also moglich, nach Verriegelung des Daumens 
4? den ringfSrmigen Tragabschnitt 35 und die von ihm getragenen 
Organe von dem Mittelabschnitt a der Trommel zu entfernen. 
In dieser Stellung k&nnen die Karkassenlagan und die Wulstringe 
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der Karkasse des Luftreifens auf den Mitt ©labs chnitt a der 
Trommel auf gebracbt warden. 



Vie in Fig* k gezeigt, wird nun Druckmitel in die Ring- 
kamraer 61 des in dem Tragring 35 gebildeten Zylindere einge- 
lassen, urn den Kolben HQ dieses Zylinders und das Schubglied 
39 unter tJberwindung der RiLckholkraf t der Feder 41 zu ver- 
schieben. Dies hat die Wirkung, dafl die Spannocken 26 in 
ibre Stellung maximaler radialer Ausladung verschoben werden, 
in der die Spannocken 26 einen elastischen Kranz 62 auf dem 
Kern 63 eines der Karkass enwiil s t e aufbringen. 

Das Umscblagen der End en der Lagen um den Wulstkern 63 
erfolgt in der in Fig. 5 und 6 veranscbaulichten Weise. Im 
Rubezustand, d.b. in der in Fig. 4 darges tellten Stellung, 
ruben die Arme 52 auf den Spannocken 26 unter der Wirkung 
der Riickbolkraft der Fedem 60. Durcb gleicbzeitige Beauf - 
schlagung der K amine rn 6k und 65 mit Druck, wie in Fig. 5 ge- 
zeigt, wird eine Verscbiebung der Hiilse 53 ge gen die Mittel- 
ebene X-X der Trommel sowie eine gemeinsmme Verscbiebung der 
Arme 52 in gleicber Ricbtung sowie das gleicbzeitige Scbwenken 
der Arme 52 um ibre Gelenke 59 1 in bezug auf die Trommel aus- 
vRrts 9 veranlaBt. Im Verlauf der kombinierten Axial- und 
Radialbewegung der Arme 52 heben die an den Armen 52 ge- 
tragenen Rollen 66 die Earkassenlage (Fig. 5) und legen sie 
um die Vulstkeme 63 berum (Fig. 6). Im Verlauf dieser Phase, 
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des Anhebens und Anbringens der Karkassenlage um den Wulst- 
kern 63 liegen die hi liter en Enden der Arrae 52 am Grund der 
ringf of migen Aussparung 56 mit V-formigem Querschnitt derart 
an, daB jede we it ere Schwenkbewegung der Arme nacli auflen zu 
verhiadert wird* Bei weiterer Verschiebung der Gesamtheit 
der Arme gegen die Ebene X-X uben die Rollen 66 der Arme 
dank der Spannung der Pedern 60 auf die Wand der Karkasse 
des Reifens eine einhiillende Wirkung aus r und dank der Tat- 
saclie, daB aus der Ringkamraer 65 das darin enthaltene Druck- 
mittel freigegeben wird, kehrt der Kranz 55 unter der Wirkung 
der Peder 58 in seine Ruhestellung zuruck und gibt das be- 
nachbarte Endq der Arme 52 £rel« Die Bewegung der Hills e 53 
gegen die Ebene X-X bin wird durch an den Armen 52 getragene 
Pinger 67 unterbrochen, die an dem mit dem Tragring 35 fest 
verbundenen ringf ormigen Anschlag zur Anlage gelangen. Die 
Rttckfuhrung samtlicher Arme 52 in ihre in Figur k darge- 
stellte Ruhestellung erfolgt durch Einlassen von Druckmittel 
in die Kammer 69 und durch gleichzeitige Preigabe des Druck- 
mittels aus der Kammer 6h. Alle diese mechanischen Bewegungen 
erfolgen gleichzeitig auf dem ganzen Umfang der Trommel, 
in der gleichen Quer ebene und konzentrisch in bezug auf 
die Achse Y-Y der Trommel, so daB eine regelmaflige Vertei- 
lung der Radialcorde der urn die Wulstkerne umgefalteten 
Karkas s enlagen gew&hrleistet 1st. ¥ie in Fig. 7 gezeigt, 
erfolgt die Vorf orraung der Reif enkarkasse durch Drehen 
der Antriebsspindel 8 mittels des Spindelantriebs 70 (Pig»l), 
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und dies bat zur Folge, daB die Formgebungssegmente 6 ge- 
boben* (radial auswarts bewegt) werden, wahrend das Druck- 
raittel aus der Ringkammer 30 zwischen der Futterbulse 28 und 
dem Ringglied 29 freigegeben wird, so daB die Futterbiilse sicb 
ge gen die Ebene X-X bin bewegt , und diese letztere Bewegung 
wird dadurch zum Stillstand gebracbt , daB der Arm mit 
der einstellbaren Anscblagmutter 33 zur Beriihrung gelangt. 
An dieser Stelle set betnerlct, daB durch das ira folgenden be- 
schriebene System fur eine Symmetrie der Bewegungen der Futter- 
biilsen 28 und 28a sowie der Strecken, urn die sicb diese be- 
wegen, in bezug auf die Ebene X-X gesorgt 1st. In einer Langs- 
nut der Hoblwelle 1 sind, in einem Abstand voneinander, quer 
zu dieser zwei Zahnstangen 71 und ?1a gefiihrt, die mit je 
einer der Futterbulsen 28 bzw. 28a durcb Mitnebmer 72 und 72a 
ge me ins am bewegbar verbunden sind, und diese Zahnstangen 
kammen mit einem Ritzel 73, das zwischen ihnen angeordnet und 
an der Hoblwelle 1 gelagert ist (Fig. 7a). Dank dieser Aus- 
bildung ist eine Symmetrie der Bewegung der beiden seitlichen 
Abscbnitte b der Trommel, d.b. eine libereinstimmende Annaherung 
der Wulstkerne 63 an die querstehende Mittelebene X-X der 
Tr o mme 1 , ge wabr 1 eistet. 



Indem der Antriebsspindel 8 eine bestimmte Anzahl von Um- 
drehungen mitgeteilt wird, ermoglicbt es das radiale Ausscbie 
ben der For ragebungs segment e 6, einen regelbaren Durebmesser 
der vorgeforraten Karkasse sowie eine eindeutig definierte, 
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starre r glatte und einwandfrei kontinuierlicbe Auflenfl&cbe 
zu erhalten. Das gleicbe gilt fur die Seitenwande der Trommel, 
Jie Anordnung des Giirtels und des Laufstreifens des Re i Tens 
erfolgt in der in Fig. 7 dargestellten Stellung. Indera in 
der Ringkammer 30 ein gewisser Druck aufrechterhalten wird, 
wird wahrend des Vorformens in den Radialcorden der Karkassen- 
lagen eine Spannung aufrechterhalten, und die Einstellung 
der Mutter 33 ermSglicht eine symmetriscbe und genaue An- 
ordnurig der Wulstkerne 63 bet vorgeformt er Karkasse. 

Fig. 8 und 9 zeigen, wie die seitlicbenTeile b der Trommel 
aucb das Anbri ngen der seitlichen Gummiscbicbten C des zu 
konfektionierenden Reifens gestatten. Nach Auflegen dieser 
seitlichen Gummiscbicbten C auf die Arme 52 (irig* 7) werden 
die oben im Zusammenbang mit dem Umschlagen der Karkassen- 
lagen urn die Wulstkerne 63 bescbriebenen Tatigkeiten wieder- 
bolt. Ausgehend von der in Fig* 7 dargestellten Stellung 
werden gleicbzeitig die Kammern 6k und 65 mit Druckmittel 
beaufschlagt, so dafl die Arme 52 gegen die Mittelebene X-X 
bin bewegt und bis zu der in Fig. 8 gezeigten Stellung ge- 
scbwenkt werden. In dieser letzteren Stellung wird die Kammer 
65 druckentlastet , und die Feder 58 ziebt die Kranzscheibe 55 
in ibre Rubes tellung zuriick, so dafl die binteren Bnden der 
Arme 52 freigegeben werden und ibre anderen Enden, die die 
Rollen 66 tragen, sicb unter der Wirkung der Federn 60 an 
die Karkasse anlegen. Wenn nun der Druck in der Kammer 6h 
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aufrecbterbalten wird, so daB die Arme 52 ibre Bewegung 
gegen die Mittelebene X-X fortsetzen, bewegen sich die Rollen 
66 entlang der Vangen der Karkasse des zu konf ektionierenden 
Re i lens aufwarts, so datt die seitlicben Gumraischichten C 
unter der Wirkung des von den Federn 60 ausgeubten Druckes 
an den Vangen der Karkasse angebracbt werden, bis scblieBlich 
die Arme 52 die 'in Fig. 9 veranschaulichte Endsteilung er- 
reichen. 

Um, ausgehend von der in Fig. 9 gezeigten St el lung f die 
Organe der Trommel gemafl der Erfindung in die in Fig. 1 
dargestellte Stellung zurttckzuftthren f genUgt es, das Druck- 
mittel aus der Kammer 6k (Fig. 9) , aus der Karamer 61 (Fig., k) 
und aus der Kammer 37 (Fig. 1) zu entlassen und gleicb- 
zeitig die Karamern 50 f 30 und 69 zu beauf scblagen. 

Es versteht sicb von selbst, daB die dargestellte Aus- 
fttbrungsform ledigLicb als Beispiel gilt und dafl mannig- 
faltige Abwandlungen obne Abweicben vom Erf indungsgedanken 
moglicb sind. Beispielsweise konnte die Feder 32 zwischen der 
FutterbUlse 28 und dem Ringglied 29 (Fig. 1) weggelassen 
werden, und die Kammer 7^ (Fig. 1 ) , in der diese Feder 
untergebracbt ist, konnte dann an eine Druckmittelquelle 
anscblieflbar ausgebildet sein, so daB die FutterbUlse 28 
auf diese Weise gegen die Mittelebene X-X der Trommel ver- 
scboben werden konnte, wenn die Ringkammer 30 drucklos ist. 
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Pat e n t ans pr ttctie 



Reifenaufbautrommel fur Heifen mit Radialkarkasse mit 
einer Hdhlwelle, einem ersten Paar in bezug auf eine 
querstehende Mittelebene der Trommel sy mme tr i s ch ange - 
ordneter und an der Holilwelle vers chi ebbar montierter 
Naben, an diesen ersten Naben getragenen radialen An- 
triebssegmenten, einer mit den Antriebssegmenten Test 
verbundenen aufweitbaren, im Ruhezustand zylindrischen 
Metallarmatur , Einrichtungen zum Verforraen des mittleren 
Teiles dieser Metallarmatur radial nach autfen, bestehend 
aus einem zweiten Paar ringfdrraiger Naben, die zwischen 
den ersteren Naben im Inneren der aufweitbaren Metall- 
armatur angeordnet sind, einem dritten Paar ringf ormigef 
Naben, die axial verschiebbar an der AuBenseite' der ersteren 
Naben angeordnet und in bezug auf die achsnormale Mittel- 
ebene symmetrisch sind, radialen Spannsegmenten, die an 
den dritten Naben getragen sind und zum Festlegen der 
zu formenden Karkasse mittels ihrer WUlste zwischen den 
dritten Naben dient , und von den dritten Naben getragenen 
Umschlageinrichtungen zum Umschlagen der Karkassenlagen 
urn die Wulstkerne und zum Anbringen der s ex t lichen Gummi- 
schichten des zu konf ektionierenden Reifens, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die an den ersten Naben getragenen 
radialen Antriebssegmente und die an den dritten Naben 
getragenen radialen Spannsegmente aus Antriebsnocken bzw. 
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Spannocken besteben, die in bezug auf die sie tragenden 
Naben entlang von in bezug auf die Trommelachse radial 
nac h auflen und gegen die acbsnormale mittlere Symmetrie- 
ebene der Trommel gekrummten Babnen zwischen einer Stellung 
maximaler radialer Ausladung und einer Stellung minimaler 
radialer Ausladung bewegbar sind und daB ein erstes und 
ein zweites Paar angetriebener , an den ersten bzw. dritten 
Naben verscbiebbar montierter Scbubglieder , namlicb ein 
Scbubglied je Nabe, je einem Noclcen zugeordnet sind, der 
an einer ersten bzw. dritten Nabe getragen ist, so daB 
die Schubglieder diese Nocken in ibre Stellung maximaler 
radialer Ausladung mitnebmen, wenn sie ihrerseits gegen 
die Mittelebene bin in der Acbsricbtung verschoben warden. 

Trommel nacb Ansprucb t, dadurch gekennzeicbnet , daB jeder 
Antrlebsnocken oder Spannocken mit einem seiner Enden an 
dem zugeordneten Scbubglied angelenkt und mit einem in 
bezug auf die Achse der Trommel auswarts und gegen die 
Mittelebene bin gekriimmten Puhrungsscblitz versehen ist, 
der mit einer Rolle zusammenwirkt , die an der Nabe ge- 
tragen ist, an der aucb der Nocken montiert ist, und daB 
die Schlitzenden im Vei?*in mit den Rollen die Stellungen 
maximaler und minimaler radialer Ausladung des Nockens 
bestimmen. 
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Trommel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
da/3 in der Stellung maximaler radialer Ausladung der 
Antriebsnocken und der Spannocken die Enden der Antriebs- 
nocken, art denen die Enden der aufweitbaren Armatur 
befestigt sind, von der Achse der Trommel welter entfemt 
sind als die benachbarten Enden der Spannocken. 

Trommel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi jedes Schubglied des zweiten Paares 
ringformiger Schubglieder mit dem Ringkolben eines Ring- 
zylinders Test verbunden ist, der in derjenigen der 
dritten Naben gebildet 1st, die die diesem Schubglied 
zuge ordne ten Spannocken tragt , und dafl der Ringzylinder 
derart eingerichtet ist» dafi er das genannte Schubglied 
gegen die Mittelebene bin unter Ub e rvindung einer Riick- 
holfeder axial verschiebt, um die zugeordneten Spann- 
nocken in ihre Stellung maximaler radialer Ausladung zu 
bringen, 

Trommel nach einem der Anspriiche 1 bis k 9 dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ jede der ersten Naben in der der quer- 
stehenden Symmetrieebene der Trommel abgewandten Richtung 
durchr eine Putterblilse verlangert 1st, die an der Hohl- 
welle der Trommel verschiebbar 1st und mit einem mit der 
Hohlwelle fest verbundenen Ringglied zusammen eine Ring- 
kammer bildet, die an eine Druckmittelquelle anschliefibar 
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1st | nm die Futterhiilse von der Mittelebene axial fort- 
zubewegen, we nn die Ringkaramer mit Druck beauf schlagt 
wird. 

6v Trommel nach Atispruch 5t dadurch gekennzeichnet , dafl 

zwischen die Futterhiilse utid das mit der Hohlwelle Test 
verbundene Kingglied eine Feder eingeaetzt ist f die die 
Futterhiilse gegen die Mittelebene bin belastet, wenn die 
genannte Kingkammer nicht mit Druck beaufschlagt ist. 

7. Trommel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafi auf dem mit der Hohlwelle Test verbundeneti Ringglied 
ein erster und ein zweiter Anschlag axial einstellbar 
angeordnet sind, so dafi sie die Axialbewegung der Flitter- 
biilse gegen die Mittelebene bin bzw. von dieser fort 
begrenzen. 

8 # Trommel nacb einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daU in einer Langsnut der Hohlwelle, in Quer- 
riclittrag in einem Abstand voneinander, zwei Zahnstangen 
gefiihrt sind, die mit je einer der ersten Nab en fest 
verbunden sind und mit einem gemeinsamen Ritzel katnmen, 
das zwischen ihnen angeordnet und an der Hohlwelle ge- 
tragen 1st und das die Bewegungen der beiden ersten Naben 
in der Acbsrichtung synchronisiert ♦ 
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9. Trommel nach einera der Anspriiche 5 fris 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, da!3 jede der dritten Naben aus einem Tragring 
besteht, der die Futterhiilse der einen der ersten Naben 
umgibt unci auf der Futterhiilse zwischeti einer ersten, 
von der Symmetrieebene der Trommel welter entfernten Grenz- 
stellung und einer zweiten, dieser Symmetrieebene der 
Trommel naheren Grenzstellung verschiobbar 1st, und daft 
Antriebseinrichtungen vorgesehen sind, urn den Tragring 
wahlweise in die erste und zweite Grenzs tellung zu be- 
wegen, 

10. Trommel nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, datf die 
Antriebseinrichtungen des Tragringes aus folgenden Teilen 
bestehen: Einer zwischen der Futterhiilse und dem Trag- 
ring eingesetzten Feder, die den Tragring in axialer Rich- 
tung in die erste Grenzs tellung belastet, und einer zwischen 
der Futterhiilse und dem Tragring gebildeten Ringkamraer, 

die an eine Druckmittelquelle anschlieflbar 1st, urn den 
Tragring unter Uberwiiidung der Ruckholkraf t der genannten 
Feder axial in die zweite Grenzstellung zu bewegen, wenn 
die Ringkammer mit Druck beauf schlagt wird. 

11. Trommel nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB jedes ringformige Schubglied des ersten Paares auf 
der Futterhiilse der jenigen der ersten Naben, die die 
diesera Schubglied zugeordneten Antriebsnocken tragt, 
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verschiebbar montiert ist und auf der Balm des Trag- 
ringes derart angeordnet ist, dafi es bei Verschiebung 
des Tragringes gegen seine zweite Grenzstellung axial 
gegen die Symmetrieebene der Trommel hin verschiebbar 
ist . 

Trommel nacb Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet , dafl 
jedes ringformige Scbubglied des ersten Paares mindestens 
einen radial gefiihrten Verriegelungsdaumen tragt, der 
bei Verschiebung des Schubgliedes gegen die Symmetrie- 
ebene der Trommel durch den Tragring beim Eintreff en 
des letzteren in seiner zweiten Grenzstellung in eine 
Auskerbung eintritt, die in der Futterbiilse vorgesehen 
ist, auf der das Scbubglied gleitet, so daB das Scbub- 
glied und die Futterbiilse fest miteinander verbunden 
we r den. 

Trommel nacb Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , dafi 
zwischen jedem ringf ormigen Scbubglied des ersten Paares 
und der Futterbiilse, auf der dieses gleitet, ein 
Ringraum gebildet ist, in dem ein Entr lege lungs -Ring- 
kolben axial spielt, der diesen Ringraum in zwei Kammern 
teilt, in deren erster der Verriegelungsdaumen ange- 
ordnet ist und deren zweite, die der Symmetrieebene 
der Trommel naher als die erste liegt, an eine Druck- 
mittelquelle anschlieflbar ist, urn den Entriegelungskolben 
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von der , Symtne trieebene fort gegen den Verriegelungsdaumen 
hin zu bewegen, und dafi der Entriegelungskolben und der 
Verriegelungsdaumen koraplementare Kegelflachen aufweisen, 
die bei efciner Verschiebung des Entriegelungskolbens gegen 
den Daumen hin zum Eingriff gelangen und das Austreten 
des Verri ege lungs dautnens aus der Einkerbung der Futter- 
hiilse und somit eine Trenriung des Schubgliedes von der 
Fitter hill se bewirken, 

Trommel nach Anspruch 1 3 > dadurch gekennzeichnet, daX3 
in der ersten Kammer -ein mit dem Schubglied Test ver- 
bundener Anschlag vorhanden ist, an dem der Entriegelungs- 
kolben nach Entriegelung des Baumetis anstofit, so daB 
er das Schubglied von der Symraetrieebene der Trommel axial 
Tort verschiebt und die diesem Schubglied zugeordneten 
Antriebanocken in ihre Stellung minimaler radialer Aus- 
ladung zuruckfiihrt • 

Trommel nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet r daB. 
jeder Tragring, der eine der dritten Naben bxl.de t 9 mit 
mindestens einer zur Achse der Trommel par alien Stange 
ausgeriistet ist , die derart ausgebildet ist , daB sie 
mit dem Entriegelungskolben zur BerUhrung gelangt, wenn 
der Tragring aus seiner ersten Grenzstellung gegen seine 
zweite Grenzstellung hin verschoben wird, so daB die 
beiden komplementaren Kegelf lachen des Y err lege lungs - 
daumens und des Entriegelungskolbens voneinander getrennt 
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werden und die Verriegelung des Schubgliedes an der 
zugeordneten Futterhulse durch den Daumen ermoglicht 
wird. 

16 # Trommel nach einem der Ansprticbe 1 bis 15, bei der 

jede Nabe des dritten Paares zum Umschlagen der Karkassen- 
lagen und zum Anbringen der seitlichen Gummiteile an 
den zu konf ektionierenden Heifea in Axialebenen schwenk- 
bare und axial gegen die Symmetrieebene der Trommel hin 
und von dieser fort verschiebbare Arme sowie erste und 
zweite Antriebsmittel zum geme ins amen Verschiebeu der 
Arme in axialer Richtung bzw. zum gleicbzeitigen Ver- 
scbwenken der Arme tragt, dadurch gekennzeichnet, datf 
die ersten Antriebseinrichtungen aus folgenden Teilen 
bestehen: Einer Hiilse, an der die Arme je mit einem 
Zwischenpunkt in der Nabe ibres von der Symmetrieebene 
welter entfernten Endes angelenkt sind, und die auf der 
zugeordneten Nabe des dritten Paares in Acbsrichtung 
verschiebbar 1st, zwei durch einen Bund an der dieser 
Hiilse zugeordneten dritten Nabe axial voneinander ge- 
trennten Ringkammern, die zwischen dieser Nabe und dieser 
Hiilse gebildet sind und wahlweise an eine Druckmittel- 
quelle anschlieBbar sind, um die HUlse auf der zugeordne- 
ten Nabe wahlweise gegen die Symmetrieebene der Trommel 
bin bzw. von dieser fort axial zu bewegen ; und daB die 
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zweiten Antriebseinrichtungen aus folgenden Teilen 
bestehen: Einer Kranzscheibe, die auf der Hulse axial 
verschiebbar ist und deren dem von der Syminetrieebene 
entfernteren Ende der Arme zugewendete Flache eine ring- 
formige Aussparung von V-fdrmigem Querschmitt darbietet, 
deren von der Achse der Trommel entferntere geneigte 
Wand zutn Zusammenwirken mit den Enden der Arme bestimmt 
ist, wahrend die gegenuberliegende Flache der Kranzscheibe 
mit dem Ringkolben eines Ringzylinders verbunden ist, 
der in der Hulse vorgesehen ist und dazu bestimmt ist, 
die Kranzscheibe an der Hulse unter Uberwindung der Ruck- 
holkraft eines ersten elastischen Organes gegen die 
Symmetrieebene bin zu verschieben und auf diese Weise 
die genannten Armenden mit der genannten geneigten Wand 
der V-fdrmigen Aussparung zum EingrifT zu bringen und 
dadurch das Schwenken der Arme nach au!3en unter Uber- 
windung der Riickholkraft eines zweiten elastischen Organs 
zu bewirken. 

17« Trommel nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet , dafl 
bei fieendigung des Umschlagens der Karkassenlagen urn 
die Wulstkerne die Axialbewegung der Arme gegen die 
Symmetrieebene der Trommel hin durch den Anschlag an 
den Armen getragener Finger an einem mit dem Tragring 
fest verbundenen Anschlagring begrenzt ist. 
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